Les nuisances s’envolent
au-dessus du Vexin

sonores va étre lancé. Une enquéte publique a démarré mercredi,

Un nouveau plan de réduction des génes
Le relévement de l'altitude doit permettre de réduire les nuisances au-

La nouvelle approche d’a

ne modification qui
va faire du bruit ! La"
Direction de l'avia-
tion civile (Dcac) a
entrepris .de modi-
- . fier les trajectoires
des avions au décollage et a_
Patterrissage de ’aéropart -de
Roissy. Ceci afin de. réduire les nui-
sances sonores, dans le cadre des
.engagements du Grenelle de
Lenvironnement. La solution de la
Deac : relever de 300 métres [alti- -
tude a laquelle les appareils amor-
cent leur atterrissage vers Charles-
de-Gaulle, . .

Hélas, cet ajustement pourrait
bien se faire au détriment des
habitants du Vexin, de Boissy.a
Avernes en passant par Sagy,
Vigny ou encore Marines. Au total,
trente communes sont concernées
par I'enquéte publique qui s’ouvre
ce mercredi 2 mars dans le Val-
d’Oise, toutes en lisiére de Cergy-
Pontoise et dans le Vexin, décri-
vant un croissant autour de
’agglomération. Il s’agit d’une
seconde mouture car la premiére
version de 'étude préconisait un
survol de zones urbanisées,

dessus de la vallée de Montmorency.

tterrissage n’épargnera pas les villages du Vexin, de I'Hautil et du Confluent.
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comime & Conflans ou a
Pontoise.

a Ceigy-

Moins trois nmﬂ._um_m_

-Les habitants du Vexin Iavaient
échappé belle, mais cette fois, ils
sont clairement dans le collima-
teur. L’Apvocnar (Association val-
doisienne de lutte contre les nui-
sances aériennes) reste mesurée
sur cette proposition, qui dépla-
ce les nuisances d’une population
a une autre : « Cest une mesu-
refte, mais qui va dans le bon
sens », d’aprés le président Patric
Kruissel. La Dirar, son homologue
sur le Vexin, est bien plus séveé-
re, comme on pouvait s’y
attendre : « Nous émettons un avis

trés défavorable sur cette étude,
lance Jean-Marc Buteux, le prési-
dent de l'association. I/ faut saluer
la volonté de réduire les nuisances
mais la démonstration est falla-
cieuse. Car on présente des pour-
centages pour prouver qu’il y aura

des améliorations importantes. Or, |

les chiffres absolus démontrent
que la plupart des gens auront
une situation inchangée ou aggra-

vée. » En clair, les habitants aupa--

ravant survolés le seront toujours,

mais avec une-baisse de trois
décibels seulement. Et les Vexinois
seront victimes d’une nouvelle nui-
sance, a raison de trente passages
par jour. « L’indicateur d’émer-
gence n’est pas employé alors

~qu’il est trés pertinent : il prend en

compte le rapport entre.le bruit

" de fond et le bruit des avions»,

souligne Jean-Marc Buteux. Ce qui

‘nous donne un UE; percu plus

important & Mériel, ol le bruit de .

fond est a trente dB, par exemple,

m: a Goussainville, ol il est a 45
B.

Afin de réduire les nuisances, la
DiraP propose d’interdire les
avions les plus bruyants .et
d’accentuer 'angle de la descenté
décrite par les aéronefs. Une pro-
UOm;_os rejetée par la Deac mais
gui se pratique pourtant sur
d’autres plates-formes, en France
et en Europe. « Mais la Dcac est
bloguée, d’aprés Jean-Marc
Buteux, entre les promesses du

Patric Kruissel,
président de I’Abvocnar,

L’Echo, le Régional. L enquéte publique qui
s’est ouverte mercredi doit permetire de rédui-
re les nuisances au-dessus de la vallée de
Monimorency, gu’en pensez-vous ?

Le relévement d’altitude de 300 m des avions
en approche de Roissy-CoG est plutdt un point
positif. On peut penser gue les indicateurs
fournis par la Deac sont fiables. On sait ainsi,
gue "amélioration en termes de nuisance sono-
re est réelle dans le cas d'un relévement d’alti-
tude. L’ABvoCNAR ne S’est pas battue pour ca,
mais elle attend avec impatience le Bmc:mﬁ
de cette enquéte.

o Ce relevement daltitude va-t-it m%onm_. un
réel soulagement pour les populations de la
vailée de Montmorency ?

— Pour la vallée de Montmorency, il faut recon- -

naitre gue ce serait un plus. Mais, ce n’est
gu’une évaluation. || faut comprendre que cela
concerne une amélioration au-deld de quinze
kilométres du seuil des pistes et jusqu’a tren-
te kilométres au-dessus. Les avions seront

w«lLa solution,
c’est la descente continue »

désormais en descente alors qu’a présent ils

sont en palier. La vallée est effectivement trés
concernée par cette mesure d'approche, mais
nous disons qu’'il faut aller plus loin pour rédui-

re réellement les nuisances sonores.

® Quelle est alors, pour vous, 1a réelle solution

pour réduire les nuisances aériennes ?

- L'Apvocnar défend la solution d’adopter la
descente continue. Une procédure qui per-
mettrait moins de nuisance sans transfert sur
une -autre population. La Deac, nous répond
que ce n’est pas possible maintenant. Pour
nous, c’est pourtant la meilleure des solutions.
Déplacer la trajectoire d’atterrissage, c’est
déplacer les nuisances, certes plus haut, mais
sur de nouvelle population.

° De nouvelles populations risquent d*&tre
concernées par les nuisances des avions?

~ Absolument, et c’est déplorable pour les
populations de entonnoir que formera bientdt
Conflans-Sainte-Honorine. C'est pour cette rai-

Morizet, 3 traver

s0n gue nous avons i
interpellé la ministre
Valérie Kosciusko-

un projet que nou
pensons meilleu
pour toutes le:
populations. En &

les avions vont pas
ser plus loin,-dan
le Vexin et surtout g
au-dessus de I'Hau-
util et du Confluent. Pour cela nous suggére-
rons de remonter le seuil de lLs de 1 500 m
sur le doublet sud et de 1 8oo m sur le doublet
nord, soit une baisse de 4 décibels, par un
survol au-dessus de zones peu ou pas peu-
plées. Un mail a été envoyé a la Deac, qui n’a
pas répondu, alors gue 'Acnusa dit que c’est
possible et elle soutient notre idée,
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. Grenelle et la nécessité de ne pas

réduire le trafic de Roissy ». La
Dirar entend alerter les élus et la
population sur ce dossier qui pro-
met. de faire du bruit.

Jérémie SAHUC

Une réunion publigue est donc pré-
vue a Vigny, jeudi 10 mars.

Infos Web : www.dirap.org et sur
www.advocnar.fr

Vue du ciel

Erick Derivry, pilote de ligne :

« Contrairement & ce que les rive-
rains s'imaginent, nous n‘avons pas
de liberté de manceuvre sur les tra-
jectoires. Pour le moment, nous
sommes obligés a valer bas en
région parisienne pour des raisons
de gestion du trafic-aérien entre
Roissy-Orly-Le’ Bourget. Une majori-

-té de pilofes est favorable a la des-

cente continue, mmmem selon le-tra-

fic & Roissy et sans mmnm_‘mzaa des

aéronefs entre eux. »

Yann Parent, chef de tour & Roissy :

« Le relévenient des altitudes, cela
veut dire que les appareils: seront
établiis en approche finale sur leur

215 1000 FT.plus haut (4 et 5 ooo F1-

au lieu de 3 et 4 ooo actuel). Ainsi
certaines agglomérations survolées
actuellement ne le serait plus, mais
d’autres en revanche ne seront pas

‘Bpargnées. A terme, il est. ‘.U.S_umz_mm

gue le bilan global de consomma-

tion carburant ne soit pas positif;
“les-trajectoires étant rallongées..
.ho:&:m__o: moins de ?E; Sm:m.
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